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O P I S     T E C H N I C Z N Y
do projektu zagospodarowania terenu

1. Przedmiot inwestycji: 
Budowa łącznika drogowego między ul. Grunwaldzką a Kolejową 
w Nowym Mieście Lubawskim

- budowa ulicy nawierzchnia z asfaltobetonu  
- budowa chodników z kostki betonowej
- budowa odwodnienia odprowadzonego do istniejącej sieci deszczowej
- budowa oświetlenia ulicznego
- wykonanie oznakowania pionowego, poziomego
- rekultywacja zieleni

Inwestor : Gmina Miejska Nowe Miasto Lubawskie, ul. Rynek 1, 13-300 Nowe Miasto Lubawskie
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” spółka z o.o. Iława, ul. Kopernika 4c/22, 14-200 Iława

2. Podstawa opracowania :

     - zlecenie od Gminy Miejskiej Nowe Miasto Lubawskie
     - podkłady geodezyjne – mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500
     - pomiary uzupełniające w terenie 
     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)
     - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
       jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016, poz. 124 )

3. Istniejący stan zagospodarowania

Łącznik ulic Grunwaldzkiej i Kolejowej znajduje się w Nowym Mieście Lubawskim. Łącznik
ten to ulica obsługujące grupę zabudowy jednorodzinnej, wielorodzinnej, użytecznośći publicznej,
handlowo-usługowej. 

Szerokość pasa drogowego na w/w odcinku waha się w granicach 10,00 m. W ciągu ulic woda
odprowadzana jest powierzchniowo poprzez spadki podłużne i poprzeczne.

Istniejący teren częściowo objęty jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, a
na pozostałą część została wystawiona decyzja celu publicznego. Teren nie leży w strefie ochrony
środowiska, ochrony konserwatorskiej, oddziaływania górniczego.

Obszar oddziaływania obiektów jest zgodny z obowiązującymi normami, przepisami prawa i jest
zgodny obszarem działek przeznaczonych pod inwestycje i nie wykracza poza te działki.

Przepisy prawa w oparciu o które dokonano określenia obszaru oddziaływania obiektów

Numer ewidencyjny Podstawa formalno-prawna włączenia do
obszaru objętego oddzialywaniem  

Uwagi

Zgodnie z stroną

tytułową   

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)

3.1. Jezdnia

Na odcinku istniejących ulic występuje nawierzchnia betonowa, gruntowa

3.2. Chodnik

Ruch pieszy odbywa się po istniejących chodnikach o nawierzchniach 



3.3. Zjazdy na posesję

Na w/w odcinkach nie występują zjazdy na posesję 

3.4. Istniejące elementy infrastruktury:
           

Kanalizacja sanitarna, deszczowa, sieć wodociągowa, sieć telekomunikacyjna, sieć energetyczna,

3.5. Ukształtowanie terenu

Ukształtowanie terenu na odcinku budowanej ulicy nie jest zróżnicowane. 

3.6. Budowa geologiczna i warunki wodne:

Celem wykonanych badań geotechnicznych podłoża gruntowego było wyznaczenie parametrów

fizycznych i wytrzymałościowych poszczególnych warstw gruntów podłoża oraz ustalenie warunków

wodnych występujących w rejonie objętym badaniami. Opracowanie wyników badań stanowi podstawę

do określenia rodzaju podbudowy modernizowanej drogi oraz odwodnienia, w tym również do okre-

ślenia zakresu i stopnia trudności na etapie prowadzenia prac ziemnych związanych z przedmiotem in-

westycji. Zgodnie z planem wykonano badania geotechniczne podłoża gruntowego dla wyznaczenia

parametrów fizycznych i wytrzymałościowych poszczególnych warstw gruntów podłoża oraz ustalono

warunki wodne występujące w rejonie objętym badaniami.

W ramach zlecenia wykonano następujące prace:

• badania terenowe,

• opracowanie wyników badań,

• opracowanie wniosków.

Zakres prac został uzgodniony z Projektantem.

Celem badań było rozpoznanie warunków geotechnicznych podłoża budowlanego dla potrzeb

projektu łącznika pomiędzy  ul. Kolejową a Grnwaldzką w Nowym Mieście Lubawskim. 

Aktualnie jest to droga gruntowa wyłożona płytami betonowymi . Długość projektowanej

przebudowy  drogi wynosi  ok. 100 m. 

Zakres prac terenowych ustalony został przez Zleceniodawcę. Dokumentacja przedstawia rodzaj i stan

gruntów, wydzielenie warstw geotechnicznych, geotechniczne parametry fizyko-mechaniczne

wydzielonych warstw, warunki występowania wody gruntowej w podłożu, klasyfikację gruntów pod

kątem przydatności dla potrzeb budownictwa komunikacyjnego. 

Ustalenia te pozwolą na zaprojektowanie i realizację zamierzenia inwestycyjnego. 

Lokalizację miejsc wykonanych wierceń badawczych przedstawiono na  mapie 

dokumentacyjnej � zał. nr 2  w skali 1: 1000. 



POŁOŻENIE I MORFOLOGIA TERENU OPRACOWANIA 

Trasa opracowania przebiega drogą gruntową wyłożoną płytami betonowymi pomiędzy ul.

Kolejową Grunwaldzką w północnej części Nowego Miasta Lubawskiego. Droga przebiega w poprzek

dwóch rowów melioracyjnych i nieczynnej rampy kolejowej. Administracyjnie dokumentowany rejon

położony jest w miejscowości Nowe Miasto Lubawskie gm. Nowe Miasto Lubawskie, pow.

nowomiejski, województwo warmińsko-mazurskie. 

Deniwelacja niwelety nawierzchni drogowej na projektowanym odcinku drogi wynosi ok. 1 m tj. od

93,2 – 91,2 m n.p.m. Zgodnie z podziałem Polski na mezoregiony fizycznogeograficzne (Kondracki J.,

2000) analizowany obszar położony jest w mezoregionie  Dolina Drwęcy. 

Nowe Miasto Lubawskie zlokalizowane jest na obszarze, dla którego charakterystyczny jest

krajobraz młodoglacjalny. Rzeźba miasta jest zróżnicowana, co jest wynikiem akumulacyjnej

działalności lądolodu i erozyjno-akumulacyjnej działalności wód roztopowych, a także rzeki Drwęcy w

okresie późniejszym. Zachodnia część miasta, a także obszar przy jego północno-wschodniej granicy,

znajdują się na falistej wysoczyźnie morenowej. Jest ona porozcinana dolinkami denudacyjnymi i

erozyjnymi. Pozostała część miasta, na osi północ-południe, ale także jego wschodnia część,

ukształtowana została poprzez erozyjną działalność wód roztopowych i posiada równinny charakter.

Dolinie rzeki Drwęcy towarzyszą natomiast tarasy akumulacyjne (zalewowy oraz nadzalewowe).

Powierzchnia wysoczyzny osiąga tu wysokości od 110 do 160 m n. p. m., natomiast dno doliny Drwęcy

usytuowane jest na ok. 80 m n. p. m. W obszarze miasta obecne są liczne strome zbocza oraz skarpy o

spadkach od 10% do powyżej 30%. Nowe Miasto Lubawskie znajduje się w zasięgu lądolodu

zlodowacenia Wisły. W spągu utworów tego zlodowacenia obecne są osady wodnolodowcowe, a także

rzeczne o miąższości do 20m. Na nich zdeponowane są gliny zwałowe tworzące wysoczyznę

polodowcową. Jednak poziom ten jest w znacznym stopniu rozmyty w obrębie doliny Drwęcy. Moreny

czołowe zbudowane są głównie z piasków i żwirów. Tarasy Drwęcy zbudowane są z piasków i żwirów

wodnolodowcowych. Dna dolin wypełnione są piaskami i mułkami rzecznymi, miejscami obecne są

również torfy. W osadach holoceńskich obecne są też grunty próchnicze i namuły. Ruchy masowe na

stromych zboczach przyczyniły się do powstania i nagromadzenia osadów deluwialnych u ich podnóży.

Utwory czwartorzędowe (polodowcowe i holoceńskie) tworzą warstwę grubości ok. 150-200m. Poniżej

znajdują się osady starszych okresów ery kenozoicznej (neogenu i paleogenu).

ZARYS BUDOWY GEOLOGICZNEJ 

Rodzime podłoże gruntowe pod konstrukcją drogową objęte badaniami i rozpoznane otworami

badawczymi do głębokości 3,0 m p.p.t. budują głównie osady czwartorzędowe holoceńskie w postaci

namułów piaszczystych i pylastych oraz mułków i piasków zastoiskowych. 



WIERCENIA, BADANIA TERENOWE 

Prace terenowe obejmowały wykonanie 4 wierceń badawczych do głębokości 3,0 m. W trakcie

wierceń prowadzono bieżące profilowanie litologiczne, makroskopowe badania geotechniczne oraz

obserwacje wody gruntowej. Po zakończeniu wierceń i badań terenowych otwory badawcze

zlikwidowano przez zasypanie urobkiem wg kolejności nawiercanych warstw. Rzędne miejsc

wykonanych otworów badawczych ustalono na podstawie interpolacji rzędnych wysokościowych z

mapy zasadniczej otrzymanej od Zleceniodawcy. Szczegółowe profile wykonanych otworów

badawczych udokumentowane zostały na Kartach dokumentacyjnych otworów � zał. graf. nr 3.1-3.2. 

WARUNKI GEOTECHNICZNE PODŁOŻA GRUNTOWEGO 

Geotechniczną ocenę warunków podłoża gruntowego opracowano na podstawie wyników

wykonanych wierceń badawczych, profilowania litologiczno-stratygraficznego, geotechnicznych

makroskopowych badań gruntów, obserwacji i pomiarów zwierciadła wody gruntowej. Grunty

scharakteryzowano zgodnie z normami PN-81/B-03020 i PN-86/B-02480 oraz zgodnie z ujętymi w

rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. z 1999 r.

nr 43 poz. 430 pozwalającymi na klasyfikację grup nośności podłoża nawierzchni. Przypowierzchniową

warstwę w poboczu drogi stanowią piaski deluwialne  o miąższości 1,2 m.. 

Charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych w obrębie gruntów rodzimych 

przedstawia się następująco: 

warstwa geotechniczna I -zaliczono tu czwartorzędowe-holoceńskie namuły piaszczyste z gruzem. Jest

to utwardzony namuł piaszczysty. Grunty tej warstwy są nienośne zostały jednak wzmocnione nasypem

gruzowym. Określenie parametrów wymaga specjalnych badań geotechnicznych.

warstwa geotechniczna Ia -zaliczono tu czwartorzędowe-holoceńskie namuły piaszczyste . Grunty tej

warstwy są nienośne

warstwa geotechniczna II -zaliczono tu czwartorzędowe-holoceńskie mułki zastoiskowe . Grunty tej

warstwy są w stanie plastycznym o  stopniu plasyczności  IL=0,4

Grupa nośności G2

warstwa geotechniczna IIa -zaliczono tu czwartorzędowe-holoceńskie piaski drobnoziarniste

zastoiskowe . Grunty tej warstwy są w stanie średniozagęszczonym o  stopniu zagęszczenia  ID=0,5

Grupa nośności G1

Parametry wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawiono na zał.6. Rozkład przestrzenny

wydzielonych warstw przedstawiono na przekrojach geotechnicznych  zał. 4 

WARUNKI WODNE 

W trakcie badań wody gruntowe stwierdzono w obydwu otworach na głębokości 2,5 – 2,9 m p.p.t.

Woda występuje pod niewielkim napięciem.

. 



WNIOSKI 

1. Budowa geologiczna podłoża projektowanej modernizacji nawierzchni drogowej jest 

prosta i jednorodna na całej długości projektowanego odcinka. 

2.Generalnie na trasie projektowanych prac występują namuły piaszczyste utwardzone gruzem. Poniżej

występują osady zastoiskowe w postaci mułków przewarstwionych piaskami drobnoziarnistymi.

3.Pod względem wysadzinowości podłoża grunty występujące poniżej konstrukcji 

nawierzchni zaliczają się do bardzo wysadzinowych.

4. W trakcie badań wodę gruntową w postaci warstwy wodonośne stwierdzono w obydwu otworach na

głębokości 2,5 – 2,9 m. Zwierciadło wody lekko napięte.

5. Strefa przemarzania dla obszaru projektowanej inwestycji wynosi 1,0 m. 

6. Grunty znajdujące się pod konstrukcja drogi zaliczono do kategorii nośności G3

3.7. Rozbiórki

 -  rozbiórka nawierzchni betonowej
 -  rozbiórka krawężnika, ław betonowych
-  rozbiórka istniejących przepustów wraz z ściankami

 
4. Elementy projektowane

4.1. Budowa jezdni, chodnika

W łączniku ulic przewidziano rozbiórkę istniejącej nawierzchni betonowej, następnie ułożenie
nowej nawierzchni ścieralnej z asfaltobetonu gr. 5 cm. Projektowana szerokość jezdni to 6,00 m.
Powyższa szerokość uwarunkowana jest szerokością istniejącego pasa drogowego, zagospodarowaniem
ulicy.

            -     szerokość jezdni            6,00 m
-     spadek poprzeczny        zgodnie z PZT          

Przy jezdni zaprojektowano chodnik z kostki betonowej 8 cm. Szerokość chodnika 2,00-3,00 m

            -     szerokość chodnik          2,00-3,00 m
-     spadek poprzeczny        zgodnie z PZT      

4.2. Oznakowanie docelowe.

Oznakowanie ujęto w projekcie stałej organizacji ruchu

4.3. Odwodnienie ulicy.

Odwodnienie zadania przewidziano poprzez spadki podłużne i poprzeczne do projektowanych
wpustów ulicznych krawężnikowych podłączonych do projektowanej sieci deszczowej, która
podłączona jest do istniejącego systemu odwodnienia.
 

Szczegóły w projekcie branży sanitarnej



4.4. Oświetlenie ulicy.

W celu poprawy bezpieczeństwa ruchu zaprojektowano oświetlenie uliczne składające się z
lamp drogowych podłączonych do istniejącej sieci energetycznej.

Szczegóły w projekcie branży energetycznej

5. Ochrona środowiska.
5.1. W związku ze średnim nasileniem ruchu w trakcie budowy i po           
       zastosowano:
          - budowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne 

- budowane odwodnienie odprowadzane do istniejącej sieci
            - podczas realizacji należy zapewnić rozwiązania techniczne i technologiczne w zakresie         
              ochrony      gruntu i wód podziemnych przed zanieczyszczeniami a tym samym ograniczyć ich
              negatywny wpływ na środowisko i zdrowie ludzi

5.2. Roślinność
-  rekultywacja zieleni

5.3. Ochrona wód
Projekt przewiduje ochronę wód poprzez: 
- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne 

          - odwodnienie projektowanego zadania przewidziano poprzez spadki podłużne i poprzeczne 
  do wpustów ulicznych podłączonych do istniejącej sieci
Wymogi dla Wykonawcy robót:
- sprzęt budowlany musi posiadać atesty dokumenty dopuszczające do ruchu, 
   zabezpieczenia przed emisją nadmiaru spalin, hałasu

            - masy ziemi z wykopów należy wywieźść na wysypisko wskazane przez Inwestora
- niewielkie ilości odpadów komunalnych z zaplecza budowy należy wywieźć na wysypisko 
  wskazane przez Inwestora   

5.4. Klasa drogi nie ulega zmianie jak również sposób oddziaływania na sąsiednie nieruchomości nie 
       ulegnie zwiększeniu.

6. Zestawienie powierzchni i ilości zgodne z przedmiarem robót

7.   Stan prawny   

Właścicielem pasa drogowego jest Gmina Miejska Nowe Miasto Lubawskie, za wyjątkiem działek

drogi powiatowej
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O P I S   T E C H N I C Z N Y
do projektu architektoniczno – budowlanego 

1. Przedmiot inwestycji: 
Budowa łącznika drogowego między ul. Grunwaldzką a Kolejową 
w Nowym Mieście Lubawskim

- budowa ulicy nawierzchnia z asfaltobetonu  
- budowa chodników z kostki betonowej
- wykonanie oznakowania pionowego, poziomego
- rekultywacja zieleni

Inwestor : Gmina Miejska Nowe Miasto Lubawskie, ul. Rynek 1, 13-300 Nowe Miasto Lubawskie
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” spółka z o.o. Iława, ul. Kopernika 4c/22, 14-200 Iława

2. Podstawa opracowania :

     - zlecenie od Gminy Miejskiej Nowe Miasto Lubawskie
     - podkłady geodezyjne – mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500
     - pomiary uzupełniające w terenie 
     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)
     - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
       jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016, poz. 124 )

3. Istniejący stan zagospodarowania

Łącznik ulic Grunwaldzkiej i Kolejowej znajduje się w Nowym Mieście Lubawskim. Łącznik
ten to ulica obsługujące grupę zabudowy jednorodzinnej, wielorodzinnej, użytecznośći publicznej,
handlowo-usługowej. 

Szerokość pasa drogowego na w/w odcinku waha się w granicach 10,00 m. W ciągu ulic woda
odprowadzana jest powierzchniowo poprzez spadki podłużne i poprzeczne.

Istniejący teren częściowo objęty jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, a
na pozostałą część została wystawiona decyzja celu publicznego. Teren nie leży w strefie ochrony
środowiska, ochrony konserwatorskiej, oddziaływania górniczego.

3.1. Jezdnia

Na odcinku istniejących ulic występuje nawierzchnia betonowa, gruntowa

3.2. Chodnik

Ruch pieszy odbywa się po istniejących chodnikach o nawierzchniach 

3.3. Zjazdy na posesję

Na w/w odcinkach nie występują zjazdy na posesję 

3.4. Istniejące elementy infrastruktury:
           

Kanalizacja sanitarna, deszczowa, sieć wodociągowa, sieć telekomunikacyjna, sieć energetyczna,

3.5. Ukształtowanie terenu

Ukształtowanie terenu na odcinku budowanej ulicy nie jest zróżnicowane. 



3.6. Budowa geologiczna i warunki wodne:

Zgodnie z opisem zagospodarowania terenu

5. Układ projektowy.

5.1. Zakres opracowania :

- budowa ulicy nawierzchnia z asfaltobetonu  
- budowa chodników z kostki betonowej
- wykonanie oznakowania pionowego, poziomego
- rekultywacja zieleni

6. Plan sytuacyjny.

6.1. Budowa jezdni, chodnika

W łączniku ulic przewidziano rozbiórkę istniejącej nawierzchni betonowej, następnie ułożenie
nowej nawierzchni ścieralnej z asfaltobetonu gr. 5 cm. Projektowana szerokość jezdni to 6,00 m.
Powyższa szerokość uwarunkowana jest szerokością istniejącego pasa drogowego, zagospodarowaniem
ulicy.

            -     szerokość jezdni            6,00 m
-     spadek poprzeczny        zgodnie z PZT          

Przy jezdni zaprojektowano chodnik z kostki betonowej 8 cm. Szerokość chodnika 2,00-3,00 m

            -     szerokość chodnik          2,00-3,00 m
-     spadek poprzeczny        zgodnie z PZT      

6.2. Oznakowanie docelowe.

Oznakowanie ujęto w projekcie stałej organizacji ruchu

7. Profil podłużny.

7.1. Niweletę jezdni zaprojektowano w nawiązaniu do istniejącej nawierzchni

7.2. Spadki
          

            -     min        zgodnie z profilem podłużnym
            -     max       zgodnie z profilem podłużnym

7.3. Łuki pionowe:  

            -     zgodnie z profilem podłużnym
8. Przekrój normalny.

-     spadek poprzeczny zgodnie z PZT



9. Przekroje konstrukcyjne.

9.1. Jezdnia:

              -    w-wa ścieralna z asfaltobetonu AC 11 S gr.                 5 cm
-    w-wa wiążąca z asfaltobetonu AC 16 W gr.          7 cm

            -    podbudowa z kruszywa stabilizowanego
      mechanicznie 0/31,5 – w-wa górna gr.                 8 cm

            -    podbudowa z kruszywa stabilizowanego
           mechanicznie 0/31,5 – w-wa dolna       gr.               12 cm

-    materac z kruszywa stabilizowanego
                mechanicznie 0/31,5-geowłóknina separacyjna gr.         12 cm

-    materac z kruszywa stabilizowanego
                mechanicznie 0/31,5-geowłóknina separacyjna gr.         12 cm

  
9.2. Chodnik

-    kostka betonowa 20%  kolor gr.                 8 cm
-    podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.          4 cm

            -    podbudowa z mieszanki związanej cementem C5/6 gr.               15 cm
-    materac z kruszywa stabilizowanego

                mechanicznie 0/31,5-geowłóknina separacyjna gr.         12 cm

9.3. Zieleń.

-rekultywacja zieleni

10. Organizacja ruchu.

10.1. Pieszego.

- ruch pieszy obsługujący okoliczne posesje

10.2. Samochodowego.

-w/w ulice obsługują okoliczne posesje

11. Odwodnienie ulicy

Zgodnie z projektem branżowym.

12. Niepełnosprawni.
             -    na przejściu dla pieszych obniżyć krawężnik do + 1 cm

13. Krawężniki i obrzeża
-     krawężnik betonowy15x30 cm + 1/12 cm – jezdnia

            -     krawężnik betonowy najazdowy 15x22 cm + 3 cm 
            -     obrzeża 8x30 cm - 1/2 cm – chodnik

-     ława betonowa C 12/15



14. Ochrona środowiska

W związku ze średnim nasileniem ruchu w trakcie i po           
       zastosowano:
       - budowywane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne 

- budowywane odwodnienie odprowadzane do istniejącej sieci
            - podczas realizacji należy zapewnić rozwiązania techniczne i technologiczne w zakresie         
              ochrony      gruntu i wód podziemnych przed zanieczyszczeniami a tym samym ograniczyć ich
              negatywny wpływ na środowisko i zdrowie ludzi
Roślinność

-  rekultywacja zieleni
Ochrona wód

Projekt przewiduje ochronę wód poprzez: 
- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne 

          - odwodnienie projektowanego zadania przewidziano poprzez spadki podłużne i poprzeczne 
  do wpustów ulicznych podłączonych do istniejącej sieci
Wymogi dla Wykonawcy robót:
- sprzęt budowlany musi posiadać atesty dokumenty dopuszczające do ruchu, 
   zabezpieczenia przed emisją nadmiaru spalin, hałasu

            - masy ziemi z wykopów należy wywieźść na wysypisko wskazane przez Inwestora
- niewielkie ilości odpadów komunalnych z zaplecza budowy należy wywieźć na wysypisko 
  wskazane przez Inwestora   

Klasa drogi nie ulega zmianie jak również sposób oddziaływania na sąsiednie nieruchomości nie 
ulegnie zwiększeniu.

15. Roboty ziemne

-ziemię z wykopu przeznaczono na odkład w miejsce wskazane przez Inwestora,
-wykonać bardzo dobre zagęszczenie, w szczególności nad wykopami po instalacjach podziemnych
- niweleta jest poprowadzona po terenie i mogą nastąpić lokalne wypłycenia 
   sieci – ewentualne kolizje zgłaszać do użytkowników,
- w obrębie zaznaczonych urządzeń roboty wykonywać ręcznie po uprzednim zgłoszeniu 
   do właściciela lub zarządcy sieci

16. Urządzenia podziemne, uzgodnienia.

16.1. W obrębie zaznaczonych urządzeń podziemnych roboty ziemne i drogowe wykonywać 
           ręcznie.
16.2. Lokalizacja w/w urządzeń jest zaznaczona na planie, dodatkowo wejście na budowę
           zgłosić do właścicieli sieci:

-sieć energetyczna – Zakład Energetyczny w Brodnicy
-sieć telefoniczna – Orange. Olsztyn
-sieć telewizji kablowej – Eltronik Brodnica
-sieć wodociągowa – Miejskie Przedsiębiorstwo Gospodarki Komunalnej
-pas drogowy drogi gminnej – Gmina Miejska Nowe Miasto Lubawskie

16.3. Uzgodnienia poszczególnych sieci podziemnych załączone jako xero w niniejszej  
         dokumentacji. 

Wykonawca przed przystąpieniem do robót ma obowiązek zapoznać się z uzgodnieniami



17. Stan prawny.

Właścicielem pasa drogowego jest Gmina Miejska Nowe Miasto Lubawskie

18. Tyczenie obiektu.

- osie, kąty i punkty główne wyznaczono na aktualnym podkładzie mapowym,
- należy zlecić uprawnionemu geodecie wyznaczenie granic działek, punktów głównych,
  reperów roboczych, co zostało ujęte w kosztorysie,
- punkty dodatkowe wyznacza wykonawca – ujęto w odrębnej pozycji kosztorysowej,
- pomiar powykonawczy – ujęto w odrębnej pozycji kosztorysowej,
- w przypadku znacznych różnic korekty uzgodnić z projektantem.

19. Kosztorys.
- załącznikiem do niniejszej dokumentacji dokumentacji jest kosztorys 

20. Uwagi końcowe.

                     Wszystkie materiały stosowane do wykonywanie robót, sprzęt, transport, wykonywanie
robót, kontrola jakości robót, sposób obmiaru, odbiór, oraz podstawa płatności za wykonanie roboty
w okresie objętym niniejszym projektem powinny być zgodne z wymaganiami zawartymi w
SZCZEGÓŁOWYCH SPECYFIKACJACH TECHNICZNYCH załączonych do projektu
budowlanego oraz obowiązującymi normami i przepisami technicznymi. 
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Informacja  dotycząca   bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia  

        TEMAT: Budowa łącznika drogowego między ul. Grunwaldzką a Kolejową 
w Nowym Mieście Lubawskim

        BRANŻA:  drogowa:     CPV - 45 23 31 20-6 
sanitarna:    CPV - 45 23 00 00-8
elektryczna  CPV - 45 31 00 00-3

                                                          
                        
        INWESTOR:            Gmina Miejska Nowe Miasto Lubawskie

ul. Rynek 1, 13-300 Nowe Miasto Lubawskie

        PROJEKTANT:       inż. Grzegorz Drzycimski uprawnienia bez ograniczeń w specjalności drogowej 
nr 191/81/OL 

        PROJEKTANT:       mgr Piotr Święcki uprawnienia bez ograniczeń w specjalności sanitarnej 
nr WAM/0125/POOS/06 

        SPRAWDZAJĄCY:       mgr Damian Trzebiatowski uprawnienia bez ograniczeń w specjalności sanitarnej 
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        PROJEKTANT:       inż. Tomasz Kraweć uprawnienia bez ograniczeń w specjalności elektrycznej 
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        SPRAWDZAJĄCY:       mgr inż. Rafał Liedtke uprawnienia bez ograniczeń w specjalności elektrycznej 
nr WAM/0174/PWOE/14 
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C Z Ę Ś Ć     O P I S O W A
do informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia                       

1. Zakres robót
- budowa ulicy nawierzchnia z asfaltobetonu  
- budowa chodników z kostki betonowej
- budowa odwodnienia odprowadzonego do istniejącej sieci deszczowej
- budowa oświetlenia ulicznego
- wykonanie oznakowania pionowego, poziomego
- rekultywacja zieleni

1.2. Kolejność realizacji
     - I etap – roboty sanitarne,elektryczne II etap – roboty drogowe
2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych
     - zabudowa w odl. około 20 m 
     - sieć telefoniczna, siec energetyczna
     - sieć wodociągowa, kanalizacja sanitarna, deszczowa
3. Elementy zagospodarowania stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi
     - instalacje podziemne
     - praca na krawędzi drogi 
4. Zagrożenia podczas realizacji
     4.1. Roboty drogowe, sanitarne 
              - skala     ; 20 pracowników , samochód ciężarowy, wibromłoty, dźwigi, koparka, zagęszczarka,

        walce, rozkładarka mas
              - rodzaj   ; praca  pracowników i sprzętu w strefie oddziaływania drogi
              - miejsce ; łącznik ulic w Nowym Mieście Lubawskim
              - czas      ; 60 dni roboczych 
5. Sposób instruktażu pracowników
              - szkolenie na stanowisku pracy
              - wykazanie  ryzyka ; praca w obrębie czynnej drogi, głębokie wykopy
                                                 wpusty uliczne, studnie rewizyjne, sieć deszczowa
              - omówienie sprzętu i środków bezpieczeństwa ; samochód ciężarowy, wibromłoty , dźwigi , 

     koparka, zagęszczarka, rozkładarka mas
              - omówienie ; instrukcji  ppoż. , pierwszej pomocy , telefony alarmowe
                                     działania w przypadku uszkodzenia sieci ; elektrycznej , telefonicznej,   

  wodnej, sanitarnej, deszczowej               
6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom
      - sprawdzenie aktualności szkoleń , uprawnień i badań pracowników
      - sprawdzenie dokumentów eksploatacyjnych maszyn i urządzeń
      - sprawdzenie atestów materiałów
      - ustawienie oznakowania zgodnie  z „ projektem czasowej organizacji ruchu”
      - wyznaczenie i ogrodzenie stref roboczych
      - codzienne sprawdzanie prawidłowości ogrodzenia , oznakowania i stanu szalunków przywykopach
      - używanie sprzętu i odzieży ochrony osobistej
      - wskazanie i odszukanie urządzeń infrastruktury podziemnej
      - montaż rur osłonowych i zabezpieczeń na instalacji podziemnej
      - zawiadomienie wszystkich użytkowników infrastruktury podziemnej i nadziemnej
      - wyznaczenie ; miejsca ustawienia barakowozów dróg wjazdowych i wyjazdowych na budowie
      - zapewnienie koniecznej ilości sprzętu ppoż. na poszczególnych stanowiskach i maszynach
      - zorganizowanie ochrony maszyn i sprzętu oraz prowadzonych robót
      - zapewnienie dostępu do telefonu w ciągu całej doby 
      - ustawienie tablicy informacyjnej budowy
7. W/w zalecenia dotyczą generalnego wykonawcy , podwykonawców , sprzętu najemnego
8. Informację opracowano na podstawie
      - projektu budowlanego przebudowy drogi
      - Dz.U. 120 / 2003 r. ,  poz. 1126  z dnia 10 lipca 2003 r









Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-12-23 roku przez:

Pan Piotr Święcki o numerze ewidencyjnym WAM/IS/0010/07

adres zamieszkania ul. Smolki 6A/56, 14-202 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-6ZI-6E8-5W7 *





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-08-12 roku przez:

Pan Damian Trzebiatowski o numerze ewidencyjnym WAM/IS/0220/06

adres zamieszkania ul. 1 Maja 24/36, 14-200 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-G2R-QRG-WPY *





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-07-16 roku przez:

Pan Tomasz Kraweć o numerze ewidencyjnym WAM/IE/0177/06

adres zamieszkania ul. Smolki 17, 14-202 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-07-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-L46-FTE-17N *





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-12-02 roku przez:

Pan Rafał Liedtke o numerze ewidencyjnym WAM/IE/0001/15

adres zamieszkania ul. B. Chrobrego 10, 14-200 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-481-148-9GA *
































































